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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 
@ Fahrzeug-Achsaggregat 

@ Die Erfindung betrifft eln Fahnceug*Achsaggregat mit 
Elnzelradaufhangung und den Radem separat zugeordneten, 
jeweils zwischen einem radserti'gen und einem auffoauseiti- 
gen Wideriager angeordneten Federbeinen ohne Radfuh- 
rungsaufgaben, wobei die in Richtung einer Aufbauhochach- 
se im wesentiichen aufbaufest angeordneten aufbauseitlgen 
Wktorlager in Riohtung einer Aufbauquerachse zu gleichge- 
riditeter Verstellung zwangsgekoppeh sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Pahrzeug-Achsaggregat 
mit Einzelradaufhangung und den RSdem separat zuge- 
ordnetenjeweils zwischen einem radseitigen und einem 
aufbauseitigen Wlderlager angeordneten Federbeinen 
oKHe Radf uKninpauf pLben. 

Derartige Achsaggregate sind allgexnein bekannt 
Beispielsweise kdxmen die R^der eines solchen Achsag- 
gregates durch doppelt, d h. vertikal ubereinander, an- 
geordnete Querlenker gefflhrt werden, wobei dann je- 
dem Rad ein eigenes Federbein zugeordnet sein kann, 
welches zwischen einem aufbaufesten Wlderlager und 
einem radseitigen Wlderlager, z. B. dem Anlenkpunkt 
des oberen oder — in der Regel — unteren Querlenkers 
am Rad, angeordnet ist. 

Im tibrigen ist es gnmdsatzlich bekannt, Fahrwerke 
von Fahrzeugen so auszubiiden, daB sich Wankbewe- 
gimgen des Anfbaus beeinflussen lassen bzw. bei Kur- 
venfahrt eine Neigimg des Fahrzeugaufbaus zur Kur- 
veninnenseite bin mdglich wird. Aufgabe der Erfindung 
ist es nun, hierfOr ein zweckmSBiges Achsaggregat zu 
schaffen. 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgem^ dadurcb gelost, 
daB die in Richtung einer Aufbauhochachse im wesentli- 
chen aufbaufest angeordneten aufbauseitigen Wlderla- 
ger der Federbeine in Richtung einer Aufbauquerachse 
zu gleichgerichteten Verstellung zwangsgekoppelt sind. 

Die Erhndung beruht auf dem al^emeinen Gedan- 
ken, die Verstellung der aufbauseitigen Wlderlager der 
Federbeine dadtnch mit vergleichsweise geringen KrSf- 
ten zu ermdglichen. daB die in Richtung der Aufbau- 
hochachse wirkenden statischen Radaufetandskrafte im 
wesentlichen n\ur zu inneren Kraften in aufbauseitigen 
TeUen bzw. in der Zwangskopplung zwischen den auf- 
bauseitigen VTiderlagem des Achsaggregates fuhren 
und damit bei der Verstellung dieser X^derlager nicht 
als Widerst^de auftreten konnen. Im Ergebnis wird 
damit errelcht, daB sich sowohl der Aufbau als auch die 
R^der des Achsaggregates mit vergleichsweise geringer 
SteUkraft in eine gewiinschte Richtung neigen lassen. 

Im ubrigen wird hinsichtlich bevorzugter Merkmale 
der ErHndung auf die Anspriiche sowie die nachfolgen- 
de Beschreibung vorteilhafter AusfQhrungsformen ver- 
wiesen, die anhand der Zelchnung erlSutert werden. 

Dabei zeigt 

Fig. 1 eine Ansicht in Fahrzeuglangsrichtung einer 
leicht schematlsierten Gesamtdarstellimg eines erfin- 
dungsgemafien A^isaggregates in Normalstellimg der 
Rader, 

Fig. 2 eine Halbachse eines Achsaggregates in kon- 
struktiverer Darstellung, wobei das Rad wiederum seine 
Normalstellung hat, und 

Fig. 3 eine der Fig. 2 entsprechende Darstellung, wo- 
bei das Rad sowie der Aufbau eine Position mit Seit- 
wSrtsneigung einnehmen. 

GemSB Fig* 1 sind an emem Achsschemel 1, der mit 
einem nicht dargestellten Fahrzeugaufbau im wesentli- 
chen fest bzw. fiber DSLmpfungselemente, die nur eine 
geringe Relativbeweglichkeit zwischen Achsschemel 1 
und Aufbau zulassen, verbunden ist oder ein Tell einer 
Bodengnippe eines Fahrzeugaufbaus bzw. Chasas bil- 
den kanzL Beidseitig des Achsschemels sind RSder 2 
mittels oberer und unterer Querlenker 3 und 4 angeord- 
net Dabei besitzt der obere Querlenker 3 einen oberen 
achsschemelseitigen Anlenkpimkt 5 sowie einen oberen 
radseitigen Anlenkpunkt 6 an emem Radtnlger 7, w^h- 
rend der untere Querlenker 4 einen imteren Anlenk- 



punkt 8 am Achsschemel sowie einen unteren Anlenk- 
punkt 9 am RadtrSiger 7 besitzt Insgesamt bilden also 
die Querlenker 3 und 4 mit den Anlenlq>unkten 5, 6, S 
und 9 eine parallelogrammartige Anordnung. 
5 Jedem Rad 2 ist ein Federbein 10 zugeordnet, welches 
vorzugsweise als Feder-D3mpfer-Bein ausgebildet ist 
und in" grundsatzlich bekannter Form auseinem^StoB- * 
dampfer sowie einer Schraubendruckf eder besteht 
Jedes Federbein 10 besitzt einen radseitigen Anlenk- 

10 punkt, der im Beispiel der Fig. 1 mit dem radseitigen 
Anlenkpunkt 9 des jeweiligen unteren Querlenkers 4 
zusanunenfallt 

Das aufbauseitige Wlderlager jedes Federbeins 10 ist 
jeweils an einem Hebel 11 angeordnet, der um eine 

15 Fahrzeuglangsachse schwenkbar am Achsschemel 1 ge- 
lagert ist, wobei dieses Lager im Beispiel der Fig. 1 je- 
weils mit dem aufbauseitigen Anlenkpimkt 8 des unte- 
ren Querlenkers 4 zusammenf iUlt 
Die beiden Hebel 11 sind durch einen Stab 12 mitein- 

20 ander zu simultaner Sdiwenkbewegung zwangsgekop- 
pelt 

Zwischen einem Hebel 11 imd einem achsschemelfe- 
sten Widerlager 13 ist ein Aktuator 14 angeordnet, so 
daB sich die Hebel 11 relativ zum Achsschemel 1 simul- 

25 tan und gleichgerichtet lenken lassen. 

Bei einer solchen Schwenkung wird eines der Rader 2 
relativ zum Achsschemel 1 in Abwartsrichtung und das 
andere Rad 2 in Aufwartsrichtimg gedr^gt Bei dieser 
Schwenkung muB der Aktuator 14 nur vergleichsweise 

30 geringe Krihs verbinden, weil die von den Federbeinen 
10 aufgenommenen statischen Radaufstandskrafte nicht 
den Aktuator 14 belasten konnen, sondem nur zu inne- 
ren KrSften im Achsschemel 1 und in den Hebeln 11 
sowie im Stab 12 fOhren. 

35 Die AusfOhrungsform der Fig. 2 unterscheidet sich 
von der Ausfuhrungsform der Fig. 1 zunSchst durch ei- 
ne mit 15 bezeichnete Spurstange emer Lenkung, fiber 
welche die Rader 2 gelenkt werden. 

Des w^teren ist das radseltige Widerlager jedes Fe- 

40 derbeines 10 zwischen Rad 2 und Achsschemel 1 am 
unteren Querlenker 4 angeordnet Funktional er^bt 
sich dadurch jedoch kein Unterschied zur Ausfuhrungs- 
form der Fig. 1, 

Die Fig. 3 verdeutlicht die Verhaltnisse bei Schwen- 

45 kung der Hebel 11 relativ zum Achsschemel 1. Sowohl 
die Rader 2 als auch der Achsschemel 1 und dement- 
sprechend auch der nicht dargestellte Fahrzeugaufbau 
werden dann zur Seite geneigt 

Abweichend von den da^estellten Ausfuhrungsfor- 

50 men kann der Stab 12 auch durch eine hydraulische 
Zwangskopplung der Hebel 11 ersetzt werden. Dazu 
kann jeder Hebel 11 mit einem Hydraulikzylinder an- 
triebsmafiig gekoppelt sein, der rait dem Hydraulikzy- 
linder des jeweils anderen Hebels hydraulisch zwangs- 

55 verbunden ist 

Abweichend von der dargestellten Ausfuhrungsform 
kdnnen die Hebel 11 auch durch eine Mehrlenkeranord- 
nung miteinander zwangsgekoppelt sein. 

Im fibrigen kdnnen die Rader 2 auch in einer von der 

60 Zelchnung abweichenden Weise geffihrt sein. Anstelle 
der RadfOhrung durch doppelt angeordnete Querlenker 
kann auch ein Mehrlenkaggregat, z. B. ein 5-Lenker- Ag- 
gregate vorgesehen sem. 

65 Patentansprfiche 

1. Fahrzeug-Achsaggregat nut Einzebadaufh^n- 
gux^ und den Rldem separat zugeordneten, je- 
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weils zwischen einem radseitigen und einem auf- 
baiiseidgen Widerlager angeordneten Federbeinen 
ohne Radfuhrungsaufgaben, dadurch gekenn- 
zeiclinet, daB die in Richtung einer Aufbauhoch- 
achse im wesentiichen aufbaufest angeordneten 5 
aufbausextigen Wideriager (Hebei 11) in Richtung 
einer Aufbauqueracbse zu gleichgericiiteter Ver- 
stellung zwangsgekoppelt sind 

2. Achsaggregat nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rgder (2) durch doppelt angeord- 10 
nete Querlenker (3, 4) gefOhrt sind. 

3. Achsaggregat nach Ansprudi 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die aufbausdtigen Wideriager 
der Federbeine (10) jeweils an Hebeln (11) ange- 
ordnet sind, die um eine Fahrzeuglangsadise 15 
scfawenkbar und miteinander zu gleidisinniger 
Schwenkung zwangsgekoppelt sind. 

4. Achsaggregat nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine mechanisdie 
Zwangskopplung vorhanden ist 20 

5. Achsaggregat nach einem der AnsprUche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine hydraulische 
Zwangskopplung vorgesehen ist 

& Achsaggregat nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebe! (11) mittels eines Stabes 25 
(12) miteinander amultan schwenkbar zwangsge- 
koppelt sind 

7. Achsaggregat nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeidmet, daB die Hebel (11) mittels einer Mehr- 
lenkanordnung miteinander simultan schwenkbar 30 
zwangsgekoppelt sind 

8. Achsaggregat nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rader (2) jeweils 
durch ein Mehrlenkaggregat, insb. ein 5-Lenker- 
Aggregat, gefiihrt sind 35 
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